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Резюме: Предложен методический подход к оценке коэффициентов ценовой эла-
стичности спроса на авиационные перевозки в авиатранспортной системе (АТС) Рос-
сии, его применение для оценки потенциала приращения пассажиропотока.
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Модель построено на основе данных о годовых значениях пассажиропотока рос-
сийских авиакомпаний в 2000–2016 гг. и параметров (1) численности населения, и
очищенных от инфляции (2) уровня номинальных доходов и (3) среднего тарифа на
авиаперевозку. Так как существует корреляция — до полугода — между предыдущи-
ми значениями уровня доходов и текущими значениями пассажиропотока, предложены
три модели, как учитывающие, так и не учитывающие указанное обстоятельство:

1) Модель 1 зависимости от текущих значений (R2 = 0, 9873) :

Pax = C ∗ Populationk−1 ∗ Incomek−2t ∗ Farek4 (1)

2) Модель 2 с распределенным лагом по уровню доходов (учитываются значения
уровня дохода в текущем и предшествующем годах) (R2 = 0, 9956) :

Pax = C ∗ Populationk1 ∗ Incomek2t ∗ Income
k3
t−1 ∗ Fare

k4 (2)

3) Модель 3 с лагом по уровню дохода (учитывается значение уровня дохода в
предшествующем году) (R2 = 0, 9947) :

Pax = C ∗ Populationk1 ∗ Incomek3t−1 ∗ Fare
k4 , (3)

где Pax — пассажиропоток в млн. пассажиров, C, k1, k2, k3, k4 — коэффициенты мо-
дели, Population — численность населения в млн. человек; Fare — средний уровень
тарифа в постоянных ценах. Incomet — уровень номинальных доходов в том же году
в постоянных ценах; Incomet−1 — уровень номинальных доходов в предшествующем
году в постоянных ценах.

Построенные модели позволили оценить коэффициенты эластичности спроса по
цене для национального уровня. Они составляют −0, 5948 для модели 1, −0, 7733 для
модели 2 и −0, 6929 для модели 3.

Выполненное с помощью предложенных зависимостей исследование динамики ко-
эффициента эластичности при больших относительных изменениях тарифа показало,
что модуль коэффициентов эластичности может быть немного больше при значитель-
ном снижении уровня тарифов и немного меньше — при значительном их увеличении.
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При снижении уровня тарифа рост спроса на авиаперевозки может оказаться больше
оцененного с найденными коэффициентами эластичности.

Для учета указанных фактов введена поправка (4), зависящая от относительного
изменения тарифа. В этом случае выражение для эластичности имеет вид:

E(L,ΔFare) =
1

1 + a1Fare+ a2ΔFare2 + a3ΔFare3
∗ E0(L), (4)

где L — протяженность марщрута; ΔFare — относительное изменение тарифа;
E0(L) — кусочно линейная функция, описываемая выражением (5):

E0(L) =






E1, при L < L1

E1 + E2−E1
L2−L1 (L− L1), при L ∈ [L1, L2]

E2, при L > L2)

(5)

E1 — эластичность для ближнемагистральных маршрутов (−1, 2); L1 — даль-
ность, до которой маршруты относятся к ближнемагистральным (1000 км); E2 —
эластичность для дальнемагистральных маршрутов (−1, 09); L1 — дальность, по-
сле которой маршруты относятся к дальнемагистральным (2000 км).

Значения коэффициентов для поправок вида (4) представлены в табл.

Таблица. Значения коэффициентов функций мультипликативной поправки к коэффициенту
эластичности вида (3.5) и (3.6)

Коэффициенты поправки
a1 a2 a4

Модель 1 0,8235 0,0116 0,0116
Модель 2 0,9024 −0,0515 0,0071
Модель 3 0,8671 −0,0749 0,0092

Мерой эффекта от внедрения новой авиатехники выбран прирост пассажиропо-
тока на линиях, возникающий на конкурентных рынках из-за снижения цены билета.
Задача оценки эффекта сводится к поиску максимального прироста объема перевозок
пассажиров среди применяемых на линии типов воздушных судов. Предполагалось,
что эксплуатируемые типы воздушных судов будут полностью замещены новыми.
Прирост пассажиропотока на линии AB для i-го ВС определен по формуле:

ΔPAXABi =
1

a( (Z−Zi)
Zi
)3 + b( (Z−Zi)

Zi
)2 + c( (Z−Zi)

Zi
) + 1

×
E × (Z − Zi)×DAB × Si × LF ×Ni

Pi
,

i = 0, 1, . . . , Pi 6= 0, Zi 6= 0,

где E — коэффициент эластичности спроса; Z — себестоимость в новом типе ВС
(руб/ккм); Zi — себестоимость i-го ВС на линии AB (руб/ккм); DAB — ортодро-
мия AB; Si — количество кресел в i-ом ВС на линии AB; LF — коэффициент
загруженности; Pi — тариф i-го на линии AB; 1

a(
(Z−Zi)
Zi

)3+b(
(Z−Zi)
Zi

)2+c(
(Z−Zi)
Zi

)+1

— поправка к эластичности, зависящая от изменения тарифа; a, b, c — поправочные
коэффициенты; Ni — количество рейсов совершенных i-м ВС на линии AB. Макси-
мальное значение прироста пассажиропотока на линии AB определяется формулой
(6):

ΔPAX∗AB = max
i
( ΔPAXABi), i = 0, 1, . . . . (6)

Прирост пассажиро-километров от внедрения типа рассчитан умножением прироста
пассажиропотока на ортодромию соответствующей линии: ΔRPKAB = ΔPAX∗AB ×
DAB .
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